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沈阳地铁 3号线一期工程（高架段）规划方案说明 

一、 线路概况 

沈阳地铁 3 号线一期工程是《沈阳市城市轨道交通第三期建设规划

（2019-2024）》确定的近期重点建设项目之一，作为东西向骨干线路，实现

西部副城与主城区快速联系。线路西起宝马新工厂，止于新泰街，沿线经过

中德产业园、中法生态园、于洪新城、砂山居住区、文化路地区、南塔、东

塔等重点功能区，是城市南部东西向快速联接通道。 

线路西起宝马新工厂，沿开发 22号路中敷设，之后在绕城高速处向北转

向细河路向东，后经规划道路向南转入汪河路向东，沿凌空二街、滑翔路、

砂阳路、和平大街路中敷设，后线路转向文化路、文化东路向东至长青街敷

设，后转向方兴路敷设，跨新开河后沿河北侧规划道路敷设，在新泰街设一

期工程终点站。线路全长 41.04km，在三环绕城高速以西采用高架线形式敷设，

三环绕城高速以东至一期工程终点采用地下线形式敷设，高架段长 16.39km，

敞开段长 0.2km，地下段长 24.45km。全线共设车站 30 座（9 座高架，21 座

地下），车站包含 10 座换乘站。设置宝马车辆基地一座，甘官停车场一座，

与 10号线共享东部滂江街控制中心。 

二、 车站设置原则 

（1）车站站位应符合沈阳市轨道交通线网规划的要求，应与城市总体规

划相协调，使车站作为城市要素而存在，与城市各种交通模式紧密连接，同

时，应注重城市轨道交通建设与周边经济发展的互动效应，为可持续发展创

造条件。 

（2）车站站位的确定，应结合该区域的地下管线、工程地质、水文地质

条件、地面建筑拆迁和改造的可能性、与地下建筑物或构筑物之间的关系等

因素综合考虑，并尽量减少房屋拆迁、管线改移和施工期间对地面建筑物、

交通及环境的影响。 

（3）车站出入口、风亭的设置位置应根据周边环境及城市规划要求进行

合理布置。其中出入口的位置应有利于客流的吸引和疏散；风亭的位置在满

足功能要求的前提下，应满足规划、环保、物业开发和城市景观的要求。 

（4）车站设计规模应根据远期高峰小时预测客流集散量和车站行车管

理、设备用房的需要来确定，车站设计应合理组织客流，避免交叉干扰，保

证乘客进站方便，出站迅速，车站的站厅、站台、出入口、楼梯、通道、自

动扶梯、售检票机（亭）等各部位的通过能力应相互匹配，同时应满足事故

紧急疏散客流的需要。 

（5）换乘站在结合周围环境特点布置站位的时候，不仅需要考虑近期车

站的功能实施，还须兼顾远期站换乘方案的便捷和远期实施的可操作性，并

应根据远期客流要求，工程分期实施的条件，合理选择车站型式、换乘方式

及控制近远期车站规模，使近期车站的方案具备最大化的适应性和合理性。

换乘车站需对换乘形式、使用功能以及综合经济指标等多方面进行比较，应

根据远期线网的情况选择同步实施、预留换乘节点或是预留对接条件等实施

方式。换乘车站的设计应按一次施工设计，分期实施，预留切实可行的换乘

接口条件，换乘设施的通过能力，应满足远期换乘设计客流量的需要。 

（6）车站出入口地面亭、无障碍地面亭和敞口低风井均需结合当地防洪



 

要求合理设置室内外高差，必要时应设临时防水淹措施。当地高程不能满足

当地防淹高度时，应加设防淹闸槽。 

（7）高架车站应注意建筑体量、造型、用材对周围环境的影响，车站围

护结构应综合考虑雨雪、遮阳、通风、保温隔热以及日常的清洁维护。在临

近住宅设站时，应考虑日照间距、视觉和噪声干扰等问题。 

（8）高架车站应尽量减少路中建筑体量，根据所在位置的道路规划及绿

化带设置情况，选择合理的结构形式与总体布局。 

三、 线路规划方案（高架段） 

本次规划报审范围为高架段部分。沈阳地铁 3 号线一期工程于宝马新工

厂至三环高速段采用高架线形式敷设，长度约 16.39km；主要沿开发 22 号路

路中高架敷设，沿线相交规划道路共计 39条，桥下净空不小于 5米。 

开发 22 号路红线宽度 40 米，道路断面形式为路中 5 米高架桥墩，两侧

各 11米机动车道（3车道）、6.5米非机动车及行人道。 

 

图 1  开发 22号路规划断面图 

四、 车站规划方案（高架段） 

高架车站均采用侧式站台形式。高架段共设 9座车站，其中换乘站 2座，

分别为铁西宝马站（远期规划 M13）、工业大学站（远期规划 M11）。车站均根

据客流规模、行车配线、设站条件等因素进行设计。 

表 1  沈阳地铁 3号线一期工程高架车站型式一览表 

序

号 
车站名称 车站性质 

车站外包尺寸(m) 
站台 

宽度 

(m) 

车站型式 

总建筑面

积（㎡） 
配线设置 变电所性质 

长 标准段宽 

层数 

(局部层

数) 

站台 

形式 

1 宝马新工厂站 起点站 120.8 23.4 7.5 3 侧式 10183.05 有 混合变电所 

2 铁西宝马站 中心站 120.8 22.6 7.5 3 侧式 9737.20 无 混合变电所 

2 铁西宝马站 中间站 120.8 22.6 7.5 3 侧式 9750.74 有 混合变电所 

4 中德大街站 中间站 120.8 22.6 7.5 3 侧式 9395.65 无 混合变电所 

5 细河悠谷站 中间站 120.8 22.6 7.5 3 侧式 9148.08 有 混合变电所 

6 浑河十五街站 中间站 120.8 22.6 7.5 3 侧式 9165.99 无 混合变电所 

7 工业大学站 换乘站 120.8 22.6 7.5 3 侧式 11553.2 无 混合变电所 

8 浑河六街站 中间站 120.8 22.6 7.5 3 侧式 9601.78 无 降压变电所 

9 余良站 中间站 120.8 22.6 7.5 3 侧式 9842.54 无 混合变电所 

1、宝马新工厂站 

宝马新工厂站位于开发二十二号路与规划路交叉路口东北侧，车站主体

沿开发二十二号路呈南北向布置，车站设备管理用房位于开发二十二号路西



 

侧，平行道路呈南北向布置，本站为地上三层路中高架侧式车站，站台宽度

为 7.5m+7.5m，有效站台长度为 118m，标准段宽 23.4m，车站总长 120.8m。 

本站地上一层为架空层，地上二层为站厅层，地上三层为站台层，车站

共设 4 个出入口，一个无障碍出入口，一座设备管理用房。车站设牵引降压

混合变电所。 

2、铁西宝马站 

铁西宝马站位于开发二十二号路与浑河二十六街交叉路口东北侧，车站

主体沿开发二十二号路呈南北向布置，车站设备管理用房位于开发二十二号

路西侧，平行道路呈南北向布置，本站为地上三层路中高架侧式车站，站台

宽度为 7.5m+7.5m，有效站台长度为 118m，标准段宽 22.6，车站总长 120.8m。 

本站地上一层为架空层，地上二层为站厅层，地上三层为站台层，车站

共设 4 个出入口，一个无障碍出入口，一座设备管理用房。车站设牵引降压

混合变电所。 

3、宝马新城站 

宝马新城站位于开发二十二号路与浑河二十四东街交叉路口东侧，车站

主体沿开发二十二号路呈东西向布置，车站设备管理用房位于开发二十二号

路南侧，平行道路呈东西向布置，本站为地上三层路中高架侧式车站，站台

宽度为 7.5m+7.5m，有效站台长度为 118m，标准段宽 22.6，车站总长 120.8m。 

本站地上一层为架空层，地上二层为站厅层，地上三层为站台层，车站

共设 4 个出入口，一个无障碍出入口，一座设备管理用房。车站设牵引降压

混合变电所。 

4、中德大街站 

中德大街站位于开发二十二号路与浑河二十二街交叉路口东侧，车站主

体沿开发二十二号路呈东西向布置，车站设备管理用房位于开发二十二号路

规划路北侧地下，平行道路呈东西向布置，本站为地上三层路中高架侧式车

站，站台宽度为 7.5m+7.5m，有效站台长度为 118m，标准段宽 22.6，车站总

长 120.8m。 

本站地上一层为架空层，地上二层为站厅层，地上三层为站台层，车站

共设 3个车站出入口，4个安全出入口，一个无障碍出入口，一座地下设备管

理用房。车站设牵引降压混合变电所。 

5、细河悠谷站 

细河悠谷站位于开发二十二号路与浑河十九街路口东侧，车站主体沿开

发二十二号路路中呈东西向布置，车站设备管理用房位于开发二十二号路与

浑河十九街路口东北侧，平行开发二十二号路呈“L”型布置，本站为地上三

层路中高架侧式车站，站台宽度为 7.5m+7.5m，有效站台长度为 118m，标准

段宽 22.6m，车站总长 120.8m。 

本站地上一层为架空层，地上二层为站厅层，地上三层为站台层，车站

共设 3 个出入口，一个无障碍出入口，一座设备管理用房。车站设牵引降压

混合变电所。 

6、浑河十五街站 

浑河十五街站位于浑河十五街与开发二十二号路交叉口西侧，沿开发二

十二号路东西向路中布置，为地上三层侧式站台，单侧站台宽度 7.5m，有效



 

站台长度 118m，标准段宽 22.6m，车站总长 120.8m。 

本站地上一层为架空层，地上二层为站厅层，地上三层为站台层。本站

共设置 2 个出入口，1 部无障碍电梯，1 个外挂地下车站设备管理用房区，4

个设备区安全出口（2 个为厅层两端设备区安全出口），1 组地面新排风亭。

车站设牵引降压混合变电所。 

7、工业大学站 

工业大学站位于开发二十二号路（规划）与中央南大街路口东侧，为 3

号线与规划 11 号线换乘站，3 号线车站沿开发二十二号路（规划）路中呈东

西向布置，11号线车站沿中央南大街南北向布置。 

本站为地上三层侧式车站，单侧站台宽度为 7.5m，有效站台长度为 118m，

标准段宽 22.6m，车站总长 120.8m。本站地上一层为架空层，地上二层为站

厅层，地上三层为站台层。 

车站设备管理用房区为地上三层框架结构，车站设备管理用房区长

65.4m，宽 22.3m。本站共设 2个出入口通道，3个地面出入口，1部无障碍电

梯，6个设备区安全出口（含 1个站厅层大里程端设备区安全出口、3个物业

开发安全出口），1组屋面风亭。车站设牵引降压混合变电所。 

8、浑河六街站 

浑河六街站位于开发二十二号路上，沿开发二十二号路东西向路中布置，

为地上三层侧式站台，单侧站台宽度 7.5m，有效站台长度 118m，标准段宽

22.6m，车站总长 120.8m。 

本站地上一层为架空层，地上二层为站厅层，地上三层为站台层。车站

设备管理用房为地上二层框架结构，车站设备管理用房长 74.3m，宽 22.30m。

本站共设 2个出入口通道，4个地面出入口，1部无障碍电梯，3个设备区安

全出口，2组屋面风亭。车站设降压变电所。 

9、余良站 

余良站位于开发二十二号路与浑河四街交叉路口东侧，车站主体建筑位

于开发二十二号路路中，沿开发二十二号路东西向布置，为地上三层标准侧

式站台车站，单侧站台宽度 7.5m，有效站台长度 118m，标准段宽 22.6m，车

站总长 120.8m。 

本站地上一层为架空层，地上二层为站厅层，地上三层为站台层。车站

设备管理用房为地上二层框架结构，车站设备管理用房长 74.3m，宽 22.30m。

本站共设 2个出入口通道，4个地面出入口，1部无障碍电梯，3个设备区安

全出口。车站设牵引降压混合变电所。 

本次规划范围共含区间 10处，具体情况分析如下： 

表 2  沈阳地铁 3号线一期工程高架段区间一览表 

序号 区间名称 
区间长度 

（m） 

投影面积 

（㎡） 
地面部分占地情况 

1 
起点~宝马新工厂站

（含） 
710.75 7960.4 

占工业用地、道路用地、交通场

站用地、绿化用地 

2 
宝马新工厂站~铁西

宝马站（含） 
1662.43 17497 

占道路用地、绿化用地、交通枢

纽用地。 

3 
铁西宝马站~宝马新

城站（含） 
2256.22 23464 占道路用地、绿化用地。 

4 
宝马新城站~中德大

街站（含） 
1463.6 15221 占道路用地、绿化用地。 

5 
中德大街站~细河悠

谷站（含） 
2549.29 26513 

占道路用地、绿化用地、工业用

地。 



 

6 
细河悠谷站~浑河十

五街站（含） 
1810.945 21217.157 占道路用地、工业用地。 

7 
浑河十五街站～工业

大学站（含） 
2301.88 23950.49 

占道路用地、绿化用地、交通场

站用地。 

8 
工业大学站～浑河六

街站 
1419.566 14762.056 

占道路用地、绿化用地、居住用

地。 

9 
浑河六街站～余良站

（含） 
665.609 6922.330 

占道路用地、绿化用地、居住用

地。 

10 
余良站～甘官站（高

架段） 
458.3 4788.678 占道路用地、备用地。 

五、 注意事项 

1． 本规划须经规划局审批同意后，方可进行施工设计。 

2． 施工中发生矛盾时，应严格按规范执行，遇有矛盾需修改和变更时，

请与规划院协商解决。 
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